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Turbo cheio

Grande parte da melhoria
de prestacdes esta radica-
da numa curva de pressao
do turbo mais linear e nao
tanto num pico de over-
boost. B

————

Peugeot 407 SW 1.6 HDI E

P3

Alma de 2.0 litros

0 pequeno bloco 1.6 HDI de 110 cv é
um bom motor mas nao faz mila-
gres, acusando o peso de locomo-
ver o porte do 407 SW.

peso ndo perdoa. Ou, pelo
menos, é preciso ter uma
poténcia adequada ao

peso que se quer mover. Quase
brilhante em carros como o
Peugeot 206 S16 e o
actual 207 1.6 HDI 110
cv, o bloco 1.6 HDI
16v fica vergado ao
porte do Peugeot
407 SW: 110 cv e 240
Nm de bindrio sdo
valores no limiar
do aceitavel para fa-
zer mover mais de 1500 kg, mesmo
dispondo, em overboost, de 260
Nm durante alguns segundos
Depois de reprogramado, a EP3
reclama uma poténcia a rondar os
140 cv e um bindrio na casa dos
300 Nm, valores préximos dos atin-
gidos pelo 2.0 HDI de série. Esta vi-

talidade extra é obtida & custa de
mapas de injeccdo e pressao do
turbo que fornecem ao motor uma
dose suplementar de combustivel
€ 0 ar necessario para o queimar.
Mais do que o ligeiro elevar da
pressdo méxima de sobrealimen-
tagao (entre 10 a 15%), o que faza
verdadeira diferenca é uma curva
que se mantém perto desse valor
durante muito mais tempo, ao pas-
so que na cartografia de série en-
tra em queda logo as 3000 rpm
Segundo a EP3, os valores limite
de seguranca de pressdes e tem-
peraturas nao sdo alterados

Quase um dois litros

E a verdade é que o suplemento vi-
taminico se comega a mostrar logo
no primeiro contacto. A superior
disponibilidade de forca permite,
regra geral, circular uma mudanca
acima do que seria normal, bene-
ficiando os consumos e o conforto
de condugdo. Em cidade, nota-se
que é entre as 1500 e as 2000 ro-
tagdes que a curva de bindrio co-
meca a sua escalada, mas este "en-
cher do pulmao” acontece de for-

ma progressiva e controlada. Apés
as 2000 rpm a subida de regime é
muito homogénea e a entrega de
poténcia acontece num crescen-
do linear que se mantém até per-
to das 4500 rpm. Em plano, a 5% en-
tra facilmente pela zona vermelha
do conta rotagdes e nas mudangas
intermédias é possivel ver a agulha
a rondar as 5000 rpm, muito em-
bora ndo convenha abusar destes
regimes em prol da fiabilidade. Na
prética, o motor fica mais elastico
e passa a dispor de uma reserva ex-
tra, dois factores que, por exemplo,
tornam mais faceis e seguras as
manobras de ultrapassagem.

Em suma, por uma frac¢ao da di-
ferenga entre o custo duma 407
SW equipada com o motor 2.0 HDI
de 136 cv e este 1.6 HDI, a EP3
propde uma solucdo equiparavel a
primeira em termos de desempe-
nho e qualidade de conduczo, bem
como, e isto é muito importante,
com consumos ainda mais atraen-
tes do que os obtidos pelos "es-
forgados” 110 cv de série. ®
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Cada cliente é um caso

Conhecer bem o que cada cliente pretende é um passo funda-
mental para obter um elevado grau de satisfagéo.

Ficha Técnica

Tipo 4 cilindros em linha

Colocacdo Dianteira, long.

N a EP3, apés o contacto
inicial, o passo seguin-
te é uma pequena entrevista
com o cliente. Quanto a ga-
rantias, a EP3 oferece uma
garantia por escrito do motor
e das programagdo por um
ano ou 150 mil quilémetros
(total do carro), isto desde
que o cliente tenha em seu
poder o livro de revisdes de-
vidamente carimbado, como
atestado que os quilometros

sao reais e a manutengao foi

Nova de Famalicdo, Aveiro,

Leiria, Lisboa e Loulé, as
quais se deve juntar Braga a
partir de Janeiro de 2007. ®

feita. Por fim, para além da
casa mae, no Porto, a EP3
conta com lojas em Vila

Mediante a apresentacdo do livro de revisdes, a EP3
oferece uma garantia de um ano ou 150 mil quilémetros

Cilindrada (cc)
Distribuicao
Alimentacdo_Directa common rail _
Poténcia max. (cv/rpm) 140/4000
Bindrio méx. (Nm/pm)  300/2000

1560
2 v.e.c./16 valvulas

Traccao Dianteira
Caixa Manual de 5 vel.
Pneus (fr) 205/60 R 16H
Pneus (tr) 205/60 R 16H
Peso (kg) 1495

Rel. peso/poténcia (kg/cv) 10,7

An

Poténcia linear
As diferencas comecam as
2000 rpm, com uma pro-
gressao linear que se man-
tém até perto das 4500
rpm. Tem sempre mais for-
ca do que de série. B

a mais e gasta menos...

A superior disponibilidade de binario benefi-
cia, por igual, prestagdes e consumos.

O s niimeros nao deixam du-
vidas. Nas aceleragdes, o
Peugeot 407 SW preparado
pela EP3 ganha cerca de um se-
gundo, ao passo que, nas re-
prises, 0 ganho chega a ser su-
periore a dois segundos. Na rea-
lidade, os valores obtidos es-
tao quase ao nivel dos obtidos
pelo 407 SW 2.0 HDI com 136 cv
e caixa de seis velocidades, o
que s6 ajuda a confirmar que os
dados de poténcia e binario re-
clamados pelo preparador sao
realistas, até porque, o escalo-

ACELERACOES (SEG.)

namento final das respectivas
transmissoes implica que a 4’ e
a 5° fiquem muito aproxima-
das. Por fim, ndo podemos dei-
xar de destacar os excelentes
consumos obtidos, corolario |6-
gico do facto do motor precisar
de menos carga para fazer o
seu trabalho, mesmo se boa
parte desta economia se possa
ficar a dever a superior quilo-
metragem desta 407 SW utili-
zada: perto de 25 mil quilome-
tros contra os menos de 2000
km da unidade de referéncia.

Antes
Depois

0 a 50 km/h 38 36
0 a 100 km/h 12,5 1,5
0a400 m 184 17,9
0a 1000 m 34,1 33,0
80-100 km/h 4,7 36
120-140 km/h 6,0 53
Em cidade 7.6 6,5
Média ponderada* 6,7 5,7
60 a 100 km/h em 42 9,7 83
em 5° 12,5 11,6
80a120 km/h em5° 1.4 9.1
em 6° 13,6 11,6

ﬁm Nota: Na realizagdo do teste a este carro (para mais informagdes,

0je www.ep3.com, ou contactar o nimero verde 808273373) o
J Autohoje ndo assume qualquer vinculo com o preparador.
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